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ЮБИЛЕЙ 23 ноября 1960 года  
в газете «Белгородская правда» 
вышла заметка, сообщавшая 
читателям, что на запорожском 
моторном заводе «Коммунар»  
с конвейера сошли новые  
советские легковые  
автомобили-микролитражки  
«Запорожец».

Александр Куликов 
Наталья Харитошкина (фото)

Итальянец  
с немецким сердцем

«Запорожец» – четырёхместная 
машина с цельнометаллическим ку-
зовом и четырёхцилиндровым двига-
телем воздушного охлаждения. Мотор 
был установлен в задней части кузо-
ва, а под капотом расположилось ба-
гажное отделение. «Новый автомо-
биль снабжён бескамерными шина-
ми, устойчив и развивает скорость до 
90 км/ч», – сообщала газета.

В Европе интерес к подобным авто 
появился в 1950-е годы. В 1955-м в 
Италии выпустили «Фиат-600». Его и 
взяли за основу будущего народного 
советского автомобиля, который дол-
жен был выпустить московский завод 
«Москвич». Проектирование началось 
в 1956-м, в следующем году появил-
ся первый прототип «Москвич-444», 
а 18 июня 1959 года в Запорожье, ку-
да перенесли производство, собрали 
первый образец. Сначала на авто ста-
вили импортный двигатель, который 
позже заменили мотором от мотоци-
кла «Урал». Спустя время конструкто-
ры разработали для машины двига-
тель МеМЗ-965, идею которого по-
заимствовали у немецкого десантно-
го вездехода БМВ. Такие же моторы, 
как у «Запорожца», устанавливали и 
на военной амфибии ТПК (транспор-
тёра переднего края), более извест-
ной как ЛуАЗ-967.

Горбатый вездеход

Итальянский дизайн автомоби-
ля подкорректировали под реалии 
СССР: 12-дюймовые диски заменили 
13-дюймовыми, из-за чего переднюю 
подвеску пришлось изменить. Новый 
двигатель был больше, чем у «Фи-
ат-600», и не помещался в моторный 
отсек. Поэтому пришлось сделать ха-
рактерный выступ в задней части ма-
шины, чтобы закрыть мотор. Именно 
из-за этой детали автомобиль полу-
чил прозвище «горбатый».

Сам двигатель объёмом 746 «ку-
биков» выдавал 23 л.с.: отечественная 
микролитражка была мощнее своего 
итальянского прародителя и в своём 
классе уступала только фольксваге-
новскому «Жуку», БМВ-700 и «ДКВ-
Юниор», у которых под капотом было 
30 «лошадок».

От армейских машин «Запорожец» 
позаимствовал не только мотор, но и 
плоское днище с большим дорожным 
просветом в 175 мм. Благодаря не-
большому весу (665 кг) и широким ко-
лёсам «горбатый» мог пройти почти 
по любому бездорожью. Если маши-
на всё же застревала, её можно было 
вытащить своими силами. Вспомните 
«Простоквашино», в котором родители 
дяди Фёдора толкали машину до дома 
с помощью ездового кота.

В этом же мультфильме глава се-
мейства чинит машину в квартире. 

В этом тоже есть доля правды: мно-
гие безгаражные владельцы «горба-
тых» снимали двигатель с машин и 
приносили домой, чтобы отремон-
тировать.

Машина-самолёт

Ещё одно новшество – стекло-
подъёмники. В 1950–60-е подавля-
ющее большинство автомобилей их не 
имело: стёкла просто сдвигались. Но в 
то же время на «горбатом» сохрани-
лось допотопное открывание дверей –  
против движения. Ручек для закрыва-
ния тоже не было: вместо них води-
тель и пассажир использовали ткане-
вые петли, а открывалась дверь ры-
чажком. Печка – ещё одно достоин-

ство этого автомобиля: у большинства 
современников она работала только 
при включённом моторе, в «Запорож-
це» же отопление было автономным.

Отсутствовала и привычная решёт-
ка радиатора: вместо неё спереди 
красовалась надпись «Запорожець». 
Мягкий знак в названии многих вво-
дил в недоумение, но таковы прави-
ла украинской орфографии. Мотор ох-
лаждался вентилятором, воздух в мо-
торный отсек попадал через воздухо-
приёмные полоски на задних крыльях. 
Но этого было недостаточно, поэтому 
мотор часто перегревался. Из-за это-
го водителю приходилось останавли-
ваться и ждать, пока машина остынет.

На экспорт автомобиль шёл под 
названием ЗАЗ-965Э «Ялта». Им-

портировали его бельгийская компа-
ния Scaldia-Volga и финская Konela.  
Экспортный вариант отличался от-
делкой салона, зеркалом заднего ви-
да на капоте и улучшенной шумоизо-
ляцией – отечественную модель было 
слышно за три версты, как будто ря-
дом летит «кукурузник». Характерный 
рёв был отголоском военной «родо-
словной» мотора – в армии его шум-
ность не нормировалась.

В Ялту!

В таком виде ЗАЗ-965 выпускал-
ся до 1962 года, когда его модифи-
цировали: в машину поставили новый 
двигатель мощностью 27 л.с. Пробле-
му перегрева решили воздухозабор-

ники-«жабры», которые пришли на 
смену полоскам. Внешний вид маши-
ны немного изменился, но это был всё 
тот же «горбатый».

Его перестали выпускать в 1969-м.  
За девять лет с конвейера ЗАЗ («Ком-
мунар» переименовали в 1961 году) 
сошли 322 166 машин разных моди-
фикаций. ЗАЗ-965Б выпускался для 
инвалидов без одной или обеих ног 
(в нём управление было и ручным), 
ЗАЗ-965АР – для потерявших одну 
руку или ногу, а ЗАЗ-965С и АС во-
обще были праворульными – это были 
почтовые фургоны, в которых задние 
стёкла заменили металлом, а руль пе-
реместили для удобства выемки пи-
сем из почтовых ящиков. Для переме-
щения по территории завода из бра-

кованных деталей рабочие делали пи-
капы, которым не присвоили никако-
го индекса.

«Горбатый» был самой дешёвой 
машиной в СССР: он стоил 1 800 ру-
блей, и в народе шутили, что такое це-
нообразование возникло от стоимо-
сти бутылки водки – 1,80 руб. В то же 
время «Москвич» стоил 2 500 рублей, 
а «Волга» – 5 100. Средняя зарплата в 
СССР в 1960 году была 73 рубля, поэ-
тому «горбатый» для многих стал пер-
вой машиной.

На «Запорожцах» ездили на мо-
ре, пускай и с частыми остановками. 
Расход топлива составлял 5,5 литра на 
100 км. Цена бензина АИ-72 с 1961-го 
по 1968 год варьировалась от 4 до  
7 копеек за литр. То есть на «Запо-

рожце» от Белгорода до Ялты и обрат-
но (около 3000 км) можно было про- 
ехать за 6 руб. 60 коп., или чуть мень-
ше 1/10 части средней зарплаты. 
Сейчас, при таком же расходе, если 
ехать в Крым напрямую на самом рас-
пространённом топливе – бензине  
АИ-92 – дорога обойдётся в 7200 руб- 
лей. При официальной средней зар-
плате в Белгородской области 33 617 
руб. это почти пятая её часть.

Проблему маленького багажника, 
который занимало запасное колесо и 
30-литровый бензобак, решили внеш-
ним багажником на крыше, куда поме-
щалось всё, что не влезло внутрь ма-
шины. Впрочем, багажники на крышу 
тогда ставили почти на все отечест-
венные машины.

«Крепкая духом старушка»

На дорогах ЗАЗ-965 сегодня 
встречается крайне редко. Если бы 
существовала Красная книга для ма-
шин Белгородчины, «горбатого» дав-
но стоило бы внести на её страницы. 
В Интернете мы нашли всего три объ-
явления о продаже «горбатого» в Бел-
городской области. Один из них не на 
ходу. По словам продавца, его голу-
бой ЗАЗ-965 похож на генсека Ни-
киту Хрущёва:

«В идеальном состоянии, не би-
та, не крашена, гаражное хранение, 
только летняя эксплуатация, обслу-
живание у дилера – всё это не име-
ет к Голубой Жемчужине никакого от-
ношения.

Если у Вас есть лишние деньги и 
Вы хотите приобрести дешёвую не-
движимость – это Ваш вариант! За-
щитит от ветра и осадков, займёт 
4 кв. м площади, можно использовать 
как кладовку – вот и все плюсы это-
го авто. Не на ходу, двигателя нет, 
документов нет.

НО! Довольно крепкая духом ста-
рушка помнит Хрущёва, даже немно-
го на него похожа. По запчастям не 
продаю, я не вандал», – гласит объ-
явление.

Цена этой «недвижимости» 1964  
года выпуска – 13 990 руб. Второй ва-
риант интереснее. Здесь за 35 тыс. 
руб. можно купить «горбатый» 1967 
года. Но в нём от оригинала мало что 
осталось: «Переварен. Капитальный 
ремонт ходовой и двигателя. Доку-
ментов нет».

Авто для батюшки

Третья машина заставила гла-
за широко открыться, а потом долго 
моргать: 350 тысяч рублей за «Запо-
рожец», который будто пару лет на-
зад только сошёл с конвейера. И это 
притом что в России ЗАЗ-965 про-
дают в среднем по 25 тыс. рублей в 
ржавом состоянии. В этом же «горба-
том» всё родное и в отличном состоя-
нии, спереди даже есть надпись «За-
порожець».

Мы встретились с продавцами этой 
машины. Оказалось, что судьба авто 
достаточно необычна.

– Один из высокопоставленных 
людей подарил её местному батюш-
ке. Батюшка уехал очень далеко, и 
когда вернётся – неизвестно. Владе-
лец хорошо вложился в эту машину –  
полностью отреставрировал. Двига-
тель, свет, даже брызгалка работает. 
Нам же поручили этот «Запорожец» 
хранить и продать, – рассказал кор-
респонденту «Белгородской правды» 
Сергей, попросивший не называть 
его фамилию.

Вылет отменяется

Тёмно-зелёный аппарат с родными 
колпаками, с табличкой завода «Комму-
нар» в моторном отсеке, смотрит на нас 
дружелюбными круглыми глазами фар. 
Внутри – откидывающиеся сиденья  

в велюре (кажется, что только он здесь 
не родной), теснота – в общем, насто-
ящий «Запорожец».

Приборная панель аскетична до-
нельзя – на ней только самое необ-
ходимое: индикаторы работы генера-
тора и печки, включатели света, ото-
пителя, рукоятки переключателей по-
воротов и стеклоочистителя. Здесь же 
спидометр, указатели уровня бензина, 
температуры масла.

– Хотите прокатиться? – спраши-
вает хранитель раритета.

Как тут откажешься? Конечно, хо-
чу! Сажусь за руль. Места явно мало-
вато. Чтобы запустить двигатель, ма-
нипуляций с ключом зажигания и пе-
далями недостаточно – надо порабо-
тать ручкой воздушной заслонки кар-
бюратора. Она находится между пере-
ключателем передач и ручным тормо-
зом. Мотор фыркает, но не заводится. 
За дело берётся Сергей. Эффект – точ-
но такой же.

– Надо толкать! – произносит хор 
из нескольких голосов.

Толкаем. Многие в субботу утром 
ещё спят, а мы катаем туда-сюда по 
трассе машину. Она не заводится. К 
нам подходит мужчина, который на-
блюдал за всем этим действом, и 
предлагает взять на буксир. Пыта-
юсь завестись машину во время бук-
сировки. Сначала ничего не происхо-
дит, но неожиданно сзади раздаётся 
рёв взлетающего «кукурузника» – за-
велись! Однако счастье было недол-
гим: несколько секунд тарахтения, и 
мотор снова глохнет.

Редкие автомобилисты машут ру-
ками или дают сигнал фарами, про-
хожие фотографируют, как видавшая 
виды «шестёрка» буксирует «горба-
того». Действительно, такое зрелище 
нечасто увидишь. После нескольких 
«взлётов» и новых быстрых посадок 
мы возвращаемся обратно в гараж.

Во время «разбора полётов» при-
ходим к выводу, что в «Запорожце» 
неправильно выставлен момент за-
жигания и исправить это быстро на 
коленке не представляется возмож-
ным. Надеюсь, что хранители или но-
вый хозяин машины, который пока не 
нашёлся, это сделает. И «горбатый», 
как и 60 лет назад, будет радовать не 
только своего владельца, но и всех, 
кто встретится ему на дороге. БП
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А теперь «Горбатый»!Как 
«Белгородская 
правда»  
отметила 
60-летие 
«Запорожца»

Коротко и ясно
Переписка в Интернете:
– Продаю «Запорожец».
– Сколько?
– Один.
– Стоит сколько?
– Уже 2 года стоит.

* * *
2050 год. 6000-й «Мерсе-

дес» подрезает горбатый «Запо-
рожец» и резко тормозит перед 
светофором. Запорожец, естест-
венно, врезается сзади. Из «Мер-
са» выходит сверхновый русский 

в инфракрасном пиджаке и с мо-
бильным видеофоном. Из «горба-
того» неторопливо выходит дедок 
и говорит:

– Это же коллекционная модель, 
ручная сборка! Мужик, ты даже не 
представляешь, на какие бабки сей-
час попал...

* * *
Автозаводы ЗАЗ и «Мерседес» 

решили объединиться. В результа-
те появились две новые марки ма-
шин: «Мерсорожец» и «Запердес».


